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Objet de la réunion Date 

En collaboration avec: 



Infrastructure ferroviaire – L132-

134 

 Ligne non électrifiée, à voie 

unique au sud de Walcourt  

 Forte contrainte d’exploitation 
(voie unique, signalisation, etc.)  

 1 raccordement industriel 
(carrière « Les Petons », 2 à 4 trains / 

jour)  

 1 projet raccordement industriel      
(Carmeuse, 8 trains / jour) 

 Exploitation touristique de 

Mariembourg à Nismes (CF3V)  

 

 

 



Infrastructure ferroviaire – L132-

134 
 Programmes de modernisation 

en cours depuis 2002 : 

 Renouvellement voies, traverses, etc.  

 Rénovation ouvrages d’art, passages 

à niveau, etc. 

 Rehaussement quais points d’arrêt 

(de Charleroi à Walcourt inclus) 

 … 

 

 

 

 

 

 A poursuivre dans les années qui viennent : 

 Renouvellement section Mariembourg (inclus) – Couvin 

 Elargissement tunnel de Jamioulx  

 Aménagement voie de croisement à Vogenée + raccordement Carmeuse 

 Projet réaménagement abords gare de Berzée, couloir sous-voies à 

Walcourt, etc.  

 … 

 

 

 

 

 



Offre SNCB - Historique  

 Jusqu’en 2002 : 

 Exclusivement trains omnibus 

 Trains vétustes et peu confortable 

 Refonte de l’offre en 2002 : 

 Augmentation de l’offre gloable de +50% ! 

 Mais réduction dans les points d’arrêts  

 Introduction de trains « Ir » plus rapides 

 Nouveaux trains plus confortables 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Offre SNCB – Situation 

existante  

 Offre appréciable en semaine, mais non cadencée et 

peu « lisible » pour l’usager (mélange de trains Ir, L et P)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 Horaire surtout dicté par les contraintes d’infrastructure 

(voie unique, etc.), et peu par l’attractivité du service 

 

 5 trains (peu 

fréquentés) 

supprimés en 

décembre 

2012 ! 

 



Offre SNCB - Correspondance 

 Durée des correspondances variables à Charleroi-sud 
(car pas de cadencement entre Charleroi et Couvin) 

 



Offre SNCB – Temps de 

parcours 

 Compétitifs vers 

Charleroi 

 Moins compétitifs 

pour les autres 

destinations (impact 

correspondance !) 

 



Demande SNCB - 

Fréquentation 

 ~ 2.000 voy. / jour (2007) 

 Montées journalières (2009) : 

de 27 (Pry) à 449 

(Philippeville) 

 Usagers : 2/3 scolaires, 1/3 

travailleurs 

 Scolaires : principalement 

vers Charleroi et Philippeville 

 Travailleurs : vers Charleroi 

et Bruxelles 

 

 

 



Demande SNCB – Evolution 

fréquentation 

 Croissance dans les gares ‘Ir’ (// évolution générale) 

 Diminution dans les autres gares 

 

 



Offre SNCB – Les 

gares 

 Equipement minimaliste 

 Modernisation de Charleroi à 

Walcourt, à poursuivre au-delà 



Offre SNCB – Accès aux gares 

 Intermodalité « train-bus » et « train-vélo » peu 

pratiquée 

 Accès aux gares principalement en voiture  

 



Transport public TEC - 

Diagnostic 

 

Offre TEC – Fréquences 



Enjeux d’avenir 
L’idéal pour l’usager… 

 

 

…malgré 5 modes de transport et plus de 500 exploitants  



L’idéal pour les autorités publiques :  

Des déficits d’exploitation « acceptable »… 

 

 

 «Taux de couverture » actuel : ~35% (SNCB et TEC) 

 Pour atteindre 35%, il faut ~75 usagers dans un train, ou 

~15 dans un bus 



Enjeux d’avenir 

 

• Augmenter l’attractivité du service : 
• Correspondance à Charleroi-sud 

• Correspondance et complémentarité avec le réseau TEC 

• Temps de parcours 

• Lisibilité de l’offre 

• Equipement des gares 

• …  

 

• Tout en contenant les coûts d’exploitation  

 

• Et sans nécessiter des investissements importants en 

infrastructure 



MERCI DE VOTRE 

ATTENTION ! 


